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Franz-Karl Nieder

Polizeiverordnungen tber den Gebrauch der LandstraBn
1810, 1825 und 1854

Ohne Strallenverkehrordnung (StVO) k&me der ges&méfienverkehr zu erliegen. Schon 1810
musste der StraRenverkehr reglementiert werdenolobgs damals noch keine Autos gab, sondern
nur Fuhrwerke, die von Pferden, Eseln, Ochsen Bdéen gezogen wurden. NaturgemanR war die
durchschnittliche Geschwindigkeit auf nassauisclsralen ,etwas geringer® als auf heutigen
Stral3en, ausgenommen natiirlich der Fall, dass reate hn einem 45 km langen Stau auf der
Autobahn festsitzt.

Die Ordnungen von 1810 und 1825 bringen keine gétatichen Vorschriften Uiber das Verhalten im

StralBenverkehr, wie es die StVO im § 1 tut, waGisndregel formuliert ist:

1. Die Teilnahme am StralRenverkehr erfordert stéanfigesicht und gegenseitige Riicksicht.

2. Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu verhaldef, kein Anderer geschédigt, gefahrdet oder
mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behidier belastigt wird.

War dem Fuhrmann damals diese Grundregel so setbtindlich, dass sogar die Polizei sie nicht in

ihre Ordnungen aufgenommen hat?

1. Die Verordnung Uber,das Ausweichen der Fuhren auf den Chausseewsn 1810

Die erste ,StralRenverkehrsordnung” im Herzogtumddas dirfte die Verordnung vom 9. Januar
1810, ,das Ausweichen der Fuhren auf den Chausseen etdf sein® Sie kommt mit nur
wenigen, nicht nummerierten Festlegungen aus:

Ein jeder Fuhrmann soll dem ihm auf der Landstr@Bgegnenden die halbe Spur zur rechten Seite
ausweichen, bei Vermeidung eines halben GuldeageStr

Derjenige Fuhrmann, welcher ohne Leitseil, auf défagen oder Karren sitzend, fahrt, wird mit
einem halben Gulden bestraft. Eine gleiche Stnaffie denjenigen, der auf dem Wagen oder Karren
schlaft, und die Pferde usw. sich selbst Uiberlasst.

Wer auf den Banquetten reitet oder fahrt, desgtsicim einem Chausseegraben oder dariber fahrt,
soll einen halben Gulden Strafe bezahlen.

Es ging geméachlich zu auf Nassaus StraRen. Mamhi@aur drei Regeln zu beachten.

- Die wichtigste: Die Strallen waren eng; daher kaen egenverkehr* zum Problem
werden. Man hatte nach rechts auszuweichen undlidke Halfte der Stralle dem
Gegenverkehr zu Uberlassen. Der Rechtsverkehrregictich ab. — An ein Uberholen von
langsam fahrenden Fuhrwerken war wohl zu diesdrrid@it zu denken, man hatte ja Zeit.

- Wer auf dem Wagen sitzt, musste die Zugtiere mitteine lenken kdnnen. Schlafen und die
Pferde bzw. Ochsen, Kiihe oder Esel sich selbstagsen, war fur den Fuhrmann verboten.
Heute mehr als friiher hat das Schlafen am Stetade feolgen.

- Die Randstreifen dienten der Befestigung der StraBeher durften sie nicht befahren oder
beritten werden.

Derjenige, der eine Ubertretung anzeigte, erhielttilfte der Strafgebiihr.

Die damaligen LandstraRen (Chausseen) waren geptladuf ebenen und guten Stral3en konnten
zwei Pferde etwa 1.200 kg bewegen; bei schlechiefdé&n brauchte man dafur auch vier Pferde. Und
bei Steigungen mussten weitere Pferde vorgespaerden. Die vielen kleinen Staaten behinderten
den Ausbau eines besseren und effektiveren Strafamsn Nicht nur die Erhebungsstellen fur die
Wegegebihr, auch die vielen Zollstationen behiedeginen zligigen Personen- und Giterverkehr.

1 veréffentlicht im ersten Sammelband der Ediktd Merordnungen, erschienen 1817, Seite 197.
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Die Benutzung der Chaussee war nicht kostenlogabs,Erhebungsstatten”, wo das Chaussee-Geld
zu entrichten war. Die Unsitte, an einer Erhebutégies nicht anzuhalten und dem Chaussee-Warter
zuzurufen, man werde bei der Rickkehr zahlen, wgetdégt und verbotenSchlief3lich wird dem
Chausseewarter und allen Gbrigen Denuncianten diéitél der angesetzt werdenden Strafe hiermit
zugesichert.”

Als Beispiele seien hier einige Chausseegeldtatifedem Jahr 1828 genannt

Entfernung 2 bis 4 zwei- leerer getriebenes Vieh
in Ruthen spannige radrige  Wagen Ochs Schaaf
Frachtwagen Frachtwagen Kuh  Schwein
Preis pro Esel 4 Kalber
Pferd/Ochs
Limburg — Niederselters 2757 6 9 3 3 2
Limburg — Kirberg 2193 5 7 2 2 2
Limburg — Heckholzhausen 2455 6 9 3 3 3
Limburg — Diez 782 2 3 1 1 1
Limburg — Hadamar 1507 3 5 2 2 2

Die Beitrage sind in Kreuzern angegeben; 60 Kreaet ein Gulden. Wir werden heute auf andere
Weise zur Kasse gebeten; wir zahlen die Kraftfalggeeuer und missen dazu noch viel an Steuer fir
den Kraftstoff ausgeben; es sei dahin gestelltdiebfrihere Maud letztlich doch billiger war. Zur
Information: ein Lehrer verdiente im Jahr 1831 Z@den’

Der Wegebau etwa um 1800 geschah nicht durch $tbal&rmen, sondern durch die Einwohner,
die zur Chaussee-Fron verpflichtet waren. So hatteB. Kurtier und Nassau am 14. und 18.
September 1786 eine StralRenverbindung von Frankfwt Wiesbaden nach Limburg vertraglich
vereinbart, gab es doch damals die heutige Burrd@ss?117 von Limburg Uber Linter nach Kirberg
noch nicht. Die Fertigstellung gerade des Abscasilirberg — Linter — Limburg zdgerte sich hinaus.
An dem StraRenabschnitt Zollhaus bis Linter hatsech die Gemeinden Dauborn, Eufingen,
Kaltenholzhausen, Hahnstatten, Lohrheim, Netzb&herneisen und Linter zu beteiligen; jede
Gemeinde musste ein bestimmtes Wegestlick bautefiiunids Beischaffen der Materialen sorgen.
Manche Einwohner (Pfarrer, Lehrer) bemuhten sichBefreiung von der Wegefron. 1822 wurde
jedoch bestimmt, dasglle bisher von Hand- und Spanndiensten befrei€nwohner . . zur
Unterhaltung der LandstralRen fir den bemerktenrdeih [2. Halbjahr 1822]beigezogen werden
sollen®. Jedoch konnten schon ab 1819 die BetroffenerHdewl- bzw. Spanndienst auch durch Geld
fur ein Halbjahr ableisten, und zwar 30 Kreuzerdén Hand- und einen Gulden fir den Spanndienst.
Bis zum Jahr 1825 sanken die Beitrdge auf 18 KirefizeUnbespannte und 36 Kreuzer fir Pferd-
und Fuhrbesitzet.

1805 ist die StralRe Kirberg — Limburg fertig gdstelorden. Vom Vertragsabschluss 1786 bis zur
Fertigstellung 1805 dauerte es immerhin 19 Jahkek® heute schneller geht, sei dahin gestellt; es
scheint ein Naturgesetz zu sein, dass von der fgglois zur Fertigstellung einer Stral3e sehr vidl Ze
ins Land geht, damals wie heute. Erst gegen EndelfleJahrhunderts wurde eine andere Technik
des StralRenbaues angewendet; auf eine Grobschbitdtswurde eine Feinschotterschicht und auf
diese ein Belag aus Teer, Splitt und Sand aufgbbr&cfunden hat dies der schottische Stral3enbauer
MacAdaPm, geb. 1756, gest. 1836. Nach ihm wurdersediStralen auch ,MacAdam-StralRen*
genannt.

> VOBL 1828 Nr. 11 vom 25.10.1828 S. 66

So Lehrer Joseph Mergenthal in Limburg; vgl. Schmonik Limburg, Ubertragung in heutige Schrift,
Limburg 2006, S. 37

4 VOBI 1822 Nr. 10 vom 25.05.1822 S. 95, VOBI 18@5 8 vom 23.04.1825 S. 54

Ich erinnere mich, dass in meiner Kindheit Makadad Teer synonyme Begriffe waren.
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2. Die Polizey-Verordnung {iber den Gebrauch der LadstraRe vom 23. October 1825

81
Das unbeladene Fuhrwerk soll, wenn es dazu RaupdbatWeg zum Vorbeifahren ganz 6ffnen.

§2
Begegnen sich zwei beladene oder zwei unbelademeiuso muld jede tber die Halfte der Fahr-
bahn rechts ausweichen.

Die Ordnung von 1810 schrieb vor, dass bei Geg&eberjeder rechts ausweichen musste. Die
Ordnung von 1825 legt fest, dass das leere FahikeudVeg freizumachen hat, wenn dazu Raum ist;
nur bei ,gleichrangigen“ Fuhrwerken (beide leermoeide beladen) missen beide nach rechts fahren
und so die halbe Fahrbahn dem entgegenkommendemelighfrei machen. Diese Regelung war
nicht von langer Dauer; denn wie konnte man erkenmd das entgegenkommende Fuhrwerk
beladen war oder nicht?

§3
An einem Berge mul3 der Herunterfahrende, sofern &mm vorhanden ist, den Weg zum Vorbei-
fahren ganz 6ffnen.

Die Regelung, dass die Bergfahrt Vorfahrt hat, ltestiaus der Schwierigkeit, im Berg anzufahren.
Fahranfanger heute wirgen bei dieser Gelegenhieiygatlich den Motor ab; fir die Zugtiere war

das Anfahren im Berg krafteraubend. Daher sollteT@dfahrende, wenn eben méglich, ausweichen.
Diese Regelung wurde 1854 nicht mehr erwahnt.

§4
Ein vorfahrendes Fuhrwerk muf3 dem hinter ihm follgenund schneller fahrenden auf ein gegebenes
Zeichen so viel Platz machen, als zum Vorbeifahighig ist.

Erstmals kommt die Geschwindigkeit ins Gesprach. [&ngsames Fuhrwerk muss tberholt werden
konnen! Man driickte bereits aufs Tempo. Die Ordnuotgy 1825 regelte mit 2 Zeilen das Uberholen.
Uns ,modernen“ Menschen erklart die StvO das Ublerhan § 5 mit 8 (acht !) Abséatzen; eigentlich
sind es sogar zehn, denn die Absatze 3 und vidrrsach durch weitere Absétze 3a und 4a erganzt
worden. Wir erfahren, wann wir Uberholen und wann mcht Gberholen dirfen, wie wir uns als
Uberholende, wie als Uberholte zu verhalten halehvieles andere mehr. Die Geschwindigkeit hat
eben ihren Preis!

8§85
An schmalen Bricken mufR3 derjenige, der mit demvrethr zuletzt ankommt, so lange warten, bis
der Andere hinlber ist.

Die StVO von heute sieht diesen Fall nicht vor. Biécken sind in der Regel wenigstens zweispurig.
Aber es gibt auch heute noch Ausnahmen, z. B. diek®er Lahnbriicke, die jedoch heute Einbahn-
strale ist.

§6
Wo Sommerwege vorhanden sind, darf der gesperdi dér Strafl3e nicht gebraucht werden.

87
Wer, wenn nicht gesperrt ist, auf dem Sommerwedgée fauld mit dem &ulRersten Rade zwei Ful3 vom
Graben entfernt bleiben.

Um Kosten zu sparen, wurden die Stralen eng gehaitd mit einem unbefestigten Randstreifen,
dem Sommerweg, versehen. Dieser Seitenstreifentédman trockenem Wetter von Ful3gangern, aber
auch von Fahrzeugen zum Ausweichen benutzt werden.

®  Beilage Nr. 8 des Herzoglich Nassauischen allgeeneintelligenzblatts vom 19. November 1825, S329
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§8
Weder in einem schon eingefahrnen noch in einesthfizugezogenen Gleise darf gefahren und

8§89
auf den FuBwegen weder gefahren, noch, mit Ausnatenezum Reiten besonders bestimmten,
geritten, noch Vieh darlUber getrieben werden. Aditfen die Rader des Fuhrwerks, noch Uber die
Stral3e getriebene Viehheerden, die Vorrathshaufd bertihren.

Das leuchtet ein; wer in einem ,Gleis", in einerugahrt, vertieft diese noch mehr. Das Problem
kennen wir auch heute. ,Achtung. Spurrillen.“ Naign an § 20 angehangten Strafbestimmungen war
der Ubertretende gehalteie FuRwege und Graben herzustellen, auch wentieselben auf keine

so lange Strecke berthrt hat.”

810
Der Fuhrmann darf sich auf der Straf3e nicht Uberf f8chritte von seinen Pferden entfernen, und
ebenso wenig auf dem Karren oder Wagen liegen, lnidégr demselben hergehen.

§11
Wenn erder Fuhrmannhinter dem Pferde auf dem Karrenbaum oder Wageearsi will, so mul3 er
ein doppeltes Leitseil in Handen haben; sind alezioder mehr Pferde hintereinander gespannt vor
dem Wagen oder Karren, so darf er nicht auf denrialk sitzen.

Friher wie heute ist es wichtig, dass man seineinP&sriff hat; heute kann das Auto wegen
Uberhohter Geschwindigkeit aus der Kurve getragemen, friher konnten die Pferde durchgehen.

§12
Hengste missen an Riemen oder Ketten geleitesabald als stille gehalten wird, angebunden oder
gehalten werden.

§13
Die Stral3e darf weder durch Fuhrwerk noch andergdbstande gesperrt oder beengt werden; wenn
ein Fuhrwerk Schaden bekommt oder die Ladung lésk wind umgeladen werden soll, so mul3 es
sogleich an die Seite geschafft und die StraRdrgidferden.

8§14
Wer stille halten will, muf3 auf die Seite fahrengdwnruhige Pferde sind anzubinden oder zu
halten.

§15
Auf der Stral3e darf nicht abgeladen, noch weniger Albgeladene liegen gelassen werden.

8§16
Die Rader dirfen nicht ohne Hemmschuh oder Klappekse gehemmt werden, und endlich

8§17
darf weder durch Bespannung, nhoch durch Menschédn txer die StralRe geschleift werden.

8§18
Unkraut, Bauschutt, Kehricht und anderer Unrath feéiir weder auf die Stral3e, noch in die Graben
gebracht werden.

Das gilt zwar auch heute, doch scheinen viele sicht um die Sauberkeit unserer Strallen zu
kiimmern. Sackeweise mussen leere Cola-Dosen urdeantlnrath” entsorgt werden.

§19
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Es durfen keine Wasserleitungen, keine AbflussdidnGraben gefihrt, noch Wasserstauen zum
Wassern oder zu einem anderen Zwecke in densefigefbi@cht werden.

§20
In den Graben und auf den Boéschungen derselben kddrf Vieh weiden, auch dasselbe nicht
herrenlos auf der Stral3e betroffen werden.

Die Uebertretung einer jeden dieser Vorschriftemdwium erstenmale mit einem halben Gulden, in
Wiederholungsfallen aber nach Ermessen auch hoestrdft, und dem Denuncianten wird die Halfte
der eingehenden Strafe zur Belohnung zugesichert.

Bereits die Ordnung von 1810 hatte Strafbestimmongéso einen ,Buf3geldkatalog“. Selbst eine
Verkehrssiunderkartei ist bereits im Ansatz vorhandenn Wiederholungstéater konnten eine héhere
Strafe erhalten. Ohne solche disziplinierenden Mbafren scheint der Mensch im Stra3enverkehr
friher wie heute dem Chaos nahe zu sein.

3. Die Polizey-Verordnung vom 12. Dezember 1854

§1
Beim Begegnen der Fuhrwerke mul} jedes Uber dieegHigf Fahrbahn nach rechts ausweichen.

Die entsprechende Regelung der Verordnung von ®&twiederholt. Auch 1854, also 44 Jahre
spater, waren viele Chausseen so schmal, dasReigglung fir die Begegnung zweier Fuhr-
werke notwendig war. Die Vorfahrt des beladenenegéber dem unbeladen Fuhrwerk findet
sich nicht mehr in der Ordnung; auch wir machenténga die Vorfahrt nicht vom Gewicht der
Ladung oder gar von der Motorleistung abhangig, atiwetzteres sicher ein Wunschdenken
mancher Fahrer von PS-starker Autos ist.

§2
Ein vorfahrendes Fuhrwerk muf3 dem hinter inm follgenund schneller fahrenden auf ein gegebenes
Zeichen mit der Peitsche oder dem Posthorn, nachtseausweichend, so viel Platz machen, als zum
Vorbeifahren ndthig ist.

Im Gegensatz zur Ordnung von 1825 wird erlautert waelche Weise dem Vorausfahrenden ein
Zeichen gegeben werden kann, dass man Uberholentend@as Zeichen mit der Peitsche war
eine praktische Sache; das Posthorn war der PeshHaitvorbehalten; aber jeder Fuhrmann hatte
eine Peitsche. Wir benutzen heute die Hupe, besorder die Lichthupe, mit der wir uns, auf
der dritten Fahrbahn Uber die Autobahn rasend, Weg freikAmpfen. Vorsicht sei geboten;
drangeln kann teuer werden.

8§83
An schmalen Briicken muf3 Derjenige, der mit dem etk zuletzt ankommt, so lange warten, bis
der Andere hinlber ist.

Die Bestimmung von 1825 wird wortwortlich Gibernomme

§4
In bestehenden Gleisen darf nicht gefahren werdeimehr ist die Radspur stets zu tbersetzen.

§5
Auf den FuBwegen darf weder gefahren, noch geyitienh Vieh getrieben werden, ausgenommen,
wenn und wo ein besonderes Reitbanquett bestimintlurch Anschlag bezeichnet ist, auf welchem

" Verordnungsblatt fir das Herzogthum Nassau, 1R54. 25 vom 23. December 1854.
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bei trockenem Zustand der Stral3e das Reiten undeRiginzelner Stiicke Vieh gestattet ist. Auch
durfen die Rader des Fuhrwerks die Vorrathshaufehtrberthren.

86
Der Fuhrmann darf sich auf der StraRRe nicht Ubef fBchritte von seinem Fuhrwerk entfernen, und
ebenso wenig auf dem Karren oder Wagen liegenafhloder hinter demselben hergehen, letzteres
ausnahmsweise dann, wenn er die Mechanik auf-adieht.

Ging’'s bergab, musste der Wagen gebremst werdemijt da nicht zu schnell wurde. Das
Bremsrad der Mechanik befand sich hinten am WaBgéenNickerchen wahrend der Fahrt war
dem Fuhrmann verwehrt. Bei UbermUdung droht ungendar Sekundenschlaf; er kann fatale
Folgen haben.

87
Wenn effder Fuhrmannhinter dem Pferde auf dem Karrenbaum oder Wagerrsioder stehen will,
so mufd er ein doppeltes Leitseil in Handen habirdt aber zwei oder mehr Pferde hintereinander,
oder Ochen oder Kihe allein oder bei Pferden an Wéagen gespannt, so darf er nicht auf dem
Fuhrwerk sitzen.

§8
Hengste missen an Riemen oder Ketten geleitesabald als stille gehalten wird, angebunden oder
gehalten werden.

8§89
Die Stral3e darf weder durch Fuhrwerk noch andergdgbstande gesperrt oder beengt werden; wenn
ein Fuhrwerk Schaden leidet, oder die Ladung logl wind umgeladen oder aus sonstigem Grund
still gestellt werden soll, dann mul3 es auf Sesfalyyen und die Stral3e geodffnet werden.
Bleib ein solches Fuhrwerk tber Nacht auf der Stratéhen, dann muf3 es durch brennende Laternen
bis zum Tagesanbruch bemerkbar gemacht werden.

Auch heute missen parkende Fahrzeuge des nacét et sein, entweder durch Parkleuchten
oder durch die StraRenbeleuchtung. (StVO § 17 Aps.

8§10
Die Rader durfen nur durch Hemmschuhe oder Mechgalilemmt werden.

Auch der 1825 noch erwéhnte Klapperstock war muditr erlaubt.

§11
Es durfen weder durch Bespannung, noch durch Memsklolz oder sonstige Gegenstande Uber die
Stral3e geschleift werden.

8§12
Unkraut, Schutt, Kehricht und anderer Unrath diurfeeder auf die Stral3e, noch in die Graben,
Rinnen oder Canéle gebracht werden.

§13
Es dirfen keine Wasserleitungen und keine Abfliisdee Graben und Stral3enrinnen gefihrt, noch
Wasserstauen in denselben angebracht werden.

8§14
In den Graben und auf den Bdschungen darf kein Wielden, nicht ohne besondere Ueberfahrten
dariiber getrieben, und dasselbe nicht herrenlosdaufStral3e betroffen werden.

§15
Lange, Uber die Wagen hinausgehende Bauhdlzer rdiié Nacht nur dann transportirt werden,
wenn durch eine Laterne die Ladung erkenntlich gégrnevorden ist.
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§16
Die Uebertretung einer jeden der vorstehenden \foiien wird mit einem halben bis funf Gulden
bestraft, und dem Denuncianten wird die Hélfte eiegehenden Strafe zur Belohnung zugesichert.

§17
Auf den Landstral3en des Herzogthums darf nur ssl¢hérrwerk gebraucht werden, an dessen
Radfelgen
1. die Kopfe der Radnagel, Stifte oder Schrauben nibletr die Ebene des Radreifes hervorstehen,
und
2. dessen Radbeschlag bei der Anfertigung so constwirden ist, dass derselbe eine ebene
Oberflache bildet.

Hervorstehende Schrauben oder Stifte konnten dae8&teschadigen.

§18
Die Ladung eines vierradrigen Wagens darf keind3gré Bespannung als mit acht Pferden, und die
eines zweiradigen Fuhrwerks keine gréRere als imitRferden erfordern.
Von diesem Verbot sind nur Ladungen einer untheslbaLast ausgenommen, auch kommen
Vorspannpferde, wenn das Ansteigen einzelner Sith@ée Uber vier Grade betragt, nicht in
Anrechnung.

Ein vierradrigen Wagen hatte damals also maximBIS4(Pferdestarken) = 2,94 Kilowatt. Der
Leser, die Leserin wird an dieser Stelle angeragmal den Kraftfahrzeugschein herauszuholen
und auszurechnen, mit wieviel Pferden wir normaléeise durchs Land kutschieren. (Um-
rechnungskurs: 1 KW = 1,36 PS) Ab 1. Januar 201ffedUwir dank der EG-Richtlinie
80/181/EEC [1] die Leistung unseres Autos wedePd (Pferdestarke) noch in KW (Kilowatt)
angeben, sondern in SI-Einheiten (Internationajestesn fir Einheiten im Messwesen).

Die Paragraphen 19 und 20 betreffen die FelgembrEine schmale Felge kann die Strale mehr
beschadigen als eine breitere Felge. Daher wurdedddtbreiten vorgeschrieben.

§21
Bei der Bespannung werden zwei Ochsen, Kilhe o@¢eltem Pferde gleichgerechnet.

8§22
Der Gebrauch von Hemmschuhen mit Zacken der Schmaust nur dann erlaubt, wenn die
StralRenflache mit Eis bedeckt ist.

Auch wir dirfen bei normaler Witterung nicht mitteeketten fahren.

8§23
Die Pferde an den auf den LandstraRen fahrendemviretken dirfen nicht mit solchen Hufeisen
versehen sein, deren Stollen mehr als 6 Linien Wvafkiber die Hufeisenflache hervorragen.

Es folgenden noch Ubergangsbestimmungen fiir diiEiang anderer Felgenbreiten sowie Straf-
bestimmungen bei einer Ubertretung der Vorschritteer die Felgenbreite; eine Ubertretung wurde
mit drei bis finfzehn Gulden geahndgdem Denuncianten wird die Hélfte der eingehendénafén
zugesichert.”

Die Verordnung von 1810 kam mit drei Bestimmunges; alie von 1825 hatte immerhin schon 20

Paragraphen. Die Polizeiverordnung des Jahres i8Bdt es bereits auf 27 Paragraphen. Die heute
StralRenverkehrordnung ist in 53 Paragraphen eiitigeten denen einzelne umfangreichen sind als
die ganze Ordnung von 1810. Wie mag die Stral3eafieskdnung des Jahres 2050 aussehen?
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Der gravierendste Unterschied zur heutigen Sitnasb sicher die Geschwindigkeit. Beeindruckend
ist die Langsamkeit des Lebens in friiheren Zeil&fir. wollen heute unser Leben permanent
beschleunigen, wollen dauernd auf der Uberholsgi: sDer Mensch ist die einzige Spezies, die ihre
eigene Geschichte beschleunigen karfinWen wundert es, wenn wir dabei ins Schleuderntgera
und keine Zeit mehr habepRs gibt wichtigere Dinge im Leben, als bestandagsen Geschwindig-
keit zu erhdhen.® Oft genug laufen wir hinter der Zeit, hinter ureseerminen her. Vielleicht hat
man mehr von jedem Augenblick, wenn das Leben etasgsamer flie3t. Aber ,time is money*.
Geld und Geschwindigkeit scheinen die moderneneGatt sein. Selbst Goethe trdumte vom Ver-
weilen: ,Kénnt ich zum Augenblicke sagen, verweile doch Aber fir solche Gedanken haben wir
oft genug — keine Zeit.

8 Hans Magnus Enzensberger, Text im Heinz-NixdoussumsForum, Paderborn.
®  Mahatma Gandhi



